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KoinpromisSe zur ,,Schbnung der Bevilkerung®

Griine/Biindnis 90 informieren sich tiber zivile Nutzung des Flughafens

- Manching. Aus erster Hand
informieren liefien sich die Grii-
nen/Biindnis 90 im Kreisver-
band Pfaffenhofen tiber die Mog-
lichkeiten der zivilen Nutzung
des Flughafens Manching. Vor-
sitzender Wolf Reiff und Monika
Schratt, Fraktionssprecherin im
Kreistag, hatten dazu den Ge-
schéftsfithrer der ,Gesellschaft
zur zivilen Nutzung des Militér-
flughafens Ingolstadt-Manching
mbH® (IMA), Peter Baustetter,
eingeladen. ;

Monika Schratt berichtete zu-
néchst tiber die Vorgeschichte
und den von den Griinen/Biind-
nis 90 mitgetragenen Beschluf
des Kreistages, die IMA solle ih-
ren Antrag beim Luftfahrtamt
zuriickziehen und 'ithn gemein-
sam mit dem Landkreéis erneut
einreichen.

Dann wollte sie von Baustetter
aus erster Quelle wissen, ,,was
Sache ist“. Der berichtete, daB
zundchst Verhandlungen mit
dem Verteidigungsministerium
und dem Platzhalter des Flugha-
fens, der WTD 61, stattfanden

" und anschliefend als Basis fiir

den Antrag ein Lirmgutachten
in Auftrag gegeben wurde, das
nun vorliegt. ,,In diesem Geneh-
migungsverfahren wurde nichts

gemauschelt und nichts hinten-

herum gemacht®, erklirte der
IMA-Geschéftsfithrer. Schweren
Herzens habe die Gesellschaft

von der urspriinglich angestreb-
ten Offnungszeit bis 22 Uhr Ab-
stand genommen. Nach 17 Uhr
und am Wochenende werden
folglich Starts und Landungen
nach der sogenannten Komman-
dantenregelung nur aufgrund
von Einzelgenehmigungen fiir
hichstens einen Start oder eine
Landung auflerhalb .der Off-
nungszeiten méglich sein. Ge-
naue Modalitdten, so Baustetter,
wiirden zur Zeit noch erarbeitet.

Erwartet werden etwa 2500
Flughewegungen im Jahr, also
zehn pro gedffneten Tag. Damit
erreiche die Geschéftsfliegerei

-mit 30 in Manching stationierten

Maschinen, da relativ wehig In-
vestitionen nétig sind, eine knap-
pe finanzielle Deckung. Geflogen
wird nach Aussage Baustetters
grundsétzlich auf der Siidbahn.
Die Larmbelastung betrdgt laut
Gutachten maximal 55 Dezibel.
Hier hakte Monika Schratt ein
und forderte eine Alternativ-
messung ,in Gehorrichtung®.
Auflerdem fragte sie, ob die der-
zeitigen Modalititen auch fiir die
weitere Zukunft garantiert wer-
den konnten. Thre Befiirchtung
sei, dafl mégliche finanzielle De-
fizite eines Tages von der 6ffent-
lichen Hand gedeckt werden
miifiten. SchlieBlich gab sie zu
bedenken, daB der ohnehin stark
belasteten Bevolkerung nicht zu-
sétzliche Larmemissionen zuge-

mutet werden konnten. Peter '
Baustetter erkldrte zusammen-
fassend, daf3 die Gesellschaft be-
reits erhebliche Kompromisse
zur Schonung der Bevilkerung
gemacht habe und die vorgese-
hene Regelung wirtschaftlich ge-
rade hoch vertretbar sei, wobei
sich in der letzten Zeit Flieger
und deren Gegner aufeinander
zZu bewegt hitten.

In der Diskussion stellte sich
heraus, daB unter den Zuhérern
mehr Befiirworter als Gegner
waren. Ein Geschiftsmann aus
Eichstétt, der héufig in Danzig
zu tun hat, schilderte, wie er zu-
néchst mit dem Auto nach Miin-
chen oder Niirnberg fahre, dann
nach Warschau und weiter nach
Danzig fliege. Von Manching
konnte er mit seinem Geschifts-
flugzeug in zweieinhalb Stunden
an Ort und Stelle sein. Auch ein
Audi-Angestellter gab zu beden-
ken, daf} eine Konferenz in Wolfs-
burg mit dem Auto oder der Bahn
in jedem Falle eine zweitdgige
Fahrt bedeute, die sich mit dem
Flugzeug zeitsparend und um-
weltgerechter erledigen lasse.
Auf die Larmbefiirchtung fiir die
Bevilkerung eingehend, erklér-
te der IMA-Geschiftsfithrer
wortlich: ,Ich gehe jede Wette
ein, daB auf dem”Manchinger
Rathausplatz nichts zu horen ist,
wenn die VW-Maschine auf dem
Flugplatz startet.” hm




